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The wiper-blade has an elastic, longitudinal 
support element (12) for a flexible washer strip 
(14). The strip has longitudinal grooves on its 
longitudinal sides, in which the rails (28,30) of the 
support element lie. The rails have a constant 
thickness along their entire lengths. The width of 




the support element reduces from its middle 
section to both its ends. There are stabilisers 
(50,60) which grip both longitudinal rails, between 
both cross-stems (48). The stabilisers are formed 
as clips and are connected to the rails by force- 
locking. 
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wianhblatt: £flr sehftiben von Kraf tf ahrzeucren 
Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einem Wischblatt nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. Bei einem bekannten Wischblatt 
dieser Art (DE 2 6 14 457) Al) soil eine moglichst 
gleichmaSige Verteilung des Wischblatts-AnpreSdrucks an der 
zu wischenden Scheibenoberf lache durch eine unterschiedliche 
Dicke des Tragelements erreicht werden, wobei der 
Mittelabschnitt des Tragelements dicker und damit steifer 
ist als die dunneren und damit biegsameren Endabschnitte des 
Tragelements. Insbesondere bei spharisch gekriimmten Scheiben 
mit relativ engen Krummungsradien in den 
Scheibenrandbereichen und groSen Kruirunungsradien im 
Scheibenmittelbereich kann eine vorschrif tsmaEige Anpassung 
der Wischleiste einerseits und gleichzeitig eine 
ordnungsgemafie Auf lagekraf tverteilung problematisch sein, 
weil alleine die Anderung der Dicke des Tragelements bzw. 
dessen Langsschienen nicht zwangslaufig zur Losung des 
Problems - der optimalen Tragelementauslegung - fuhrt. 
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Vorteile der Erfindung 

Die gleichzeitige Veranderung der Tragelementdicke und der 
Tragelementbreite bzw. der Breite der zum Tragelement 
gehorenden Langsschienen erweitert den Anpassungsbereich des 
Tragelements erheblich, so da£ das Wischergebnis auch bei 
seither als problematisch geltenden Scheibenkrummungen den 
an dieses gestellten Anforderungen entspricht. 



Fur den Fall, da£ die Langserstreckung des Tragelements ein 
bestimmtes Mafi ubersteigt, so daS sich eine gewisse 
Labi li tat der Langsschienen bzw. des Tragelements ergeben 
konnte, kann die erf order liche Stabilitat des Tragelements 
dadurch sichergestellt werden, da£ zwischen den beiden an 
den Enden der Langsschienen angeordneten Querstegen des 
Tragelements an den beiden Langsschienen angreifende 
Stabilisierungsmittel angeordnet sind. 

Je nach Auswahl des Materials fur die als Klammern 
ausgebildeten Stabilisierungsmittel kann es zweckmafcig sein, 
wenn diese kraf tschlussig Oder formschlussig mit den 
Langsschienen verbunden sind. Selbstverstandlich ist auch 
eine kraft- und f ormschlttssige Verbindung moglich. 

Die als Klammern ausgebildeten Stabilisierungsmittel sind 
zweckmafiig mit Krallenansatzen versehen, welche die 
voneinander abgewandten Langskanten der Tragelement- 
Langsschienen umgreifen. 

Eine zusatzliche Vereinf achung des Wischblatts ergibt sich, 
wenn in weiterer Ausgestaltung der Erfindung wenigstens eine 
Stabilisierungsklammer mit einer AnschluSvorrichtung f\lr den 
angetriebenen Wischerarm ausgestattet ist. 
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Wenn das Tragelement aus Feder bands tahl hergestellt ist, 
kann ein besonders niedrig bauendes Wischblatt erzielt 
werden, das gute Eigenschaf ten hinsichtlich der vor der 
Windschutzscheibe des Kraf tf ahrzeugs vorhandenen 
Stromungsverhaltnisse der anstromenden Luft aufweist. 

Weitere Vorteile und Verbesserungen des Wischblatts sind der 
nachfolgenden Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels der 
Erfindung zu entnehmen, das anhand der Zeichnung erlautert 
wird. 

Zeichnung 

Es zeigen Figur 1 eine Seitenansicht eines erf indungsgemaSen 
Wischblatts, Figur 2 einen Schnitt durch das Wischblatt 
entlang der Linie II-II in Figur 1, mit einem perspektivisch 
dargestellten Mittelabschnitt des Wischblatts in 
vergrofierter Darstellung, Figur 3 eine Schnittf lache eines 
Schnitts durch das Wischblatt entlang der Linie III-III in 
Figur l, in vergroSerter Darstellung und Figur 4 eine 
perspektivische, unmaSstabliche Darstellung eines zum 
Wischblatt gehorenden Tragelements. 

Beschreibung des Ausfiohrungsbeispiels 

Ein in Figur 1 dargestelltes Wischblatt 10 weist ein 
elastisches, beim Ausfuhrungsbeispiel aus Federbandstahl 
hergestelltes Tragelement 12 (Fig. 4) fur eine aus einem 
gummiahnlichen Material gefertigte Wischleiste 14 auf . In 
Figur 1 ist das langgestreckte Wischblatt 10 der Einfachheit 
halber in einer Position gezeichnet, in der es sich in der 
Praxis kaum befinden kann, weil das elastische Tragelement 
derart vorgespannt ist, daS die Wischleiste so gekrummt ist, 
wie dies durch eine strichpunktierte Linie 16 in Figur 1 
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angedeutet ist. Diese Krummimg ist starker als die maximale 
Krummung der zu wischenden, in der Regel spharisch 
gekrummten Kraf tfahrzeugscheibe; d. h. dafi das Wischblatt 10 
beim Anlegen an der zu wischenden Scheibe zunachst mit 
seinen Endbereichen an der Scheibe zur Anlage kommt, bis es 
schlieSlich unter dem AnpreSdruck eines zur Scheibe hin 
belasteten Wischerarms 18 auch mit seinem Mittelbereich an 
der Scheibe 16 anliegt. Die eben beschriebene Knlmmung des 
Tragelements 12 und damit des Wischblatts 10 soil bei 
sorgfaltiger Abstimmung eine moglichst gleichmaSige 
Verteilung des vom angetriebenen Wischerarm 18 ausgehenden 
AnpreSdrucks gegen die Scheibe bewirken. 

Der allgemeine Aufbau des Wischblatts soli nun im folgenden 
anhand der Figuren 1 bis 3 erl^utert werden. Die uber ihre 
gesamte Lange einen gleichbleibenden Querschnitt aufweisende 
Wischleiste 14 hat eine an der Scheibe anliegende Wischlippe 
18, die uber einen sog. Kippsteg 20 mit dem Korper 22 der 
Wischleiste 14 verbunden ist. In den beiden einander 
gegenuberliegenden Langsseiten des Wischleistenkorpers 22 
sind einander gegenuberliegende Langsnuten 24 und 26 (Figur 
2) angeordnet, welche sich uber die gesamte L&nge der 
langgestreckten Wischleiste 14 erstrecken. In den Langsnuten 
24 und 26 sind Langs schienen 28 und 30 des Tragelements 12 
untergebracht , dessen Aufbau aus Figur 4 ersichtlich ist. 
Beim Aus fuhrungsbei spiel ist das Tragelement 12 aus 
Federbandstahl hergestellt. Es ist in seinem Mittelabschnitt 
42 dicker als an seinen beiden Endabschnitten. Dies ist in 
Figur 4 durch die DickenmaSe 43 fxir.den Mittelabschnitt und 
45 fur die beiden Endabschnitte angegeben. Die beiden 
Langsschienen 28 und 3 0 des Tragelements 12 sind so in den 
Langsnuten 24 und 26 der Wischleiste 14 angeordnet, dafi 
deren gestreckte, in Figur 2 einander zugewandten 
Innenkanten 29, 31 dem Grund ihrer Langsnuten 24 bzw. 26 
zugewandt (Fig. 2> und die vom Mittelabschnitt 42 einer 
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jeden Langsschiene 28 bzw. 30 aus sich den Innenkanten 29, 
3 0 annahernden AuEenkanten 38 bzw, 40 voneinander abgewandt 
sind. Die Ausbildung des Tragelements 12 ist also so 
getroffen, daS seine Breite 44 an seinem Mittelabschnitt 42 
grofier ist als seine Breite 46 im Bereich der Enden der 
Langsschienen 28 und 30. Somit ergibt sich also eine 
Verringerung des Querschnitts der beiden Langsschienen und 
somit des Querschnitts des Tragelements von dessen 
Mittelbereich 42 aus zu den Schienenenden hin. Die beiden 
einander benachbarten Enden der Langsschienen 28, 30 sind 
durch Querstege 48 einstuckig miteinander verbunden. Das 
Tragelement 12 ist also streifenformig und mit einem 
schlitzartigen Durchbruch 49 versehen. 

Wenn die Lange des Wischblatts und damit auch die Lange des 
Tragelements ein gewisses MaS ubersteigt, kann es zur 
Stabilisierung des Tragelements 12 zweckmafiig sein, zwischen 
den Enden der Langsschiene 28 und 3 0 Zwischenklammern 
anzuordnen, die in den Figuren 1 und 3 mit der Bezugszahl 50 
versehen sind. Diese als separate Bauelemente ausgebildete 
Klammern 50 umgreifen einen Teil des Wischleistenkorpers 22 
und untergreifen mit ihren Krallenansatzen 52 die in den 
Langsnuten 24 und 26 liegenden Langsschienen 28 und 30. Da 
durch die Verringerung der Breite 44, 46 des Tragelements 
diese Langsschienen auEerhalb des Mittelbereichs 42 nicht 
mehr aus den Langsnuten 24 und 26 ragen, greifen die 
Krallenansatze 52 nicht direkt unter die Langsschienen, 
sondern untergreifen die unteren Wande 54 und 56 der 
Langsnuten 24 und 26, welche durch eine Einschnurung 58 des 
Wischleistenkorper 22 gebildet sind (Fig. 3) . Durch 
zielgerichtetes Zusammendrilcken der Klammern 50 kann eine 
gewisse Verformung des Wischleistenkorpers erreicht werden, 
wodurch eine Sicherung des Tragelements 12 an der 
Wischleiste und eine Sicherung der zum Tragelement 12 
gehorenden Klammern 50 an der Wischleiste erreicht wird. Es 
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ist jedoch auch eine f ormschlussige Sicherung der Klanunern 
50 an den Langs schienen 28 und 30 und/oder an der 
Wischleiste 14 denkbar. Die Klammern 50 stabilisieren die 
Langsschienen 28, 30 bzw. das Tragelement 12. 

Eine weitere, vorteilhafte Ausgestaltung der 
Zwischenklammern ist aus den Figuren 1 und 2 ersichtlich. 
Dort sind zwei einander benachbarte Zwischenklammern 60 zu 
einem einzigen Bauteil zusammengefaSt, da sie durch eine 
Anschlufivorrichtung 66 miteinander verbunden sind, mit deren 
Hilfe das Wischblatt 10 an dem angetriebenen Wischerarm 18 
in an sich bekannter Weise losbar befestigt werden kann. 

Es versteht sich von selbst, daE die Anderung des 
Querschnitts der beiden Langsschienen 28, 3 0 bzw. des 
Tragelements 12 von dessen Mittelabschnitt 42 ausgehend dem 
jeweiligen Gegegebenheiten angepaSt werden mu£, damit eine 
ordnungsgemaSe Verteilung des AnpreSdrucks uber die gesamte 
Wischblattlange erreicht wird. Die Anderung der Dicke 43, 45 
mu£ nicht gleichmaSig sein und auch nicht in einer 
Abhangigkeit zur Anderung der Breite 44, 46 stehen. Dies 
gilt umgekehrt auch fur die Breite im Hinblick auf die 
Anderung der Dicke. Die Art und GroSe der 
Querschnittsanderung - Breitenanderung und 

Dickenanderung - orient iert sich an dem eingangs erwahnten, 
zu ldsenden Problem. 

Die Montage des Tragelements 12 an der Wischleiste 14 
erfolgt dadurch, daS deren Korper 22 uber eine partielle 
Erweiterung 47 (Figur 4) so in den Durchbruch 49 
eingeschoben wird, bis die in den Figuren 1 bis 3 
dargestellte Montageposition erreicht wird, in welcher die 
Innenkanten 23, 31 der Langsschienen 28 und 30 in ihren 
Langsnuten 24, 2 6 im Wischleistenkdrper 22 gelangen. 



Gegebenenfalls werden danach die Klammern 50 und/oder 60 
aufgebracht und befestigt. 
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Anspruche 

1. Wischblatt (10) fur Scheiben von Kraf tf ahrzeugen, mit 
einem elastischen, langgestreckten Tragelement (12) filr eine 
langgestreckte, aus einem flexiblen Material bestehende, an 
der zu wischenden Scheibe anlegbaren Wischleiste (14) , die 
an ihren Langsseiten einander gegenuberliegende Langsnuten 
(24, 26) aufweist, in denen mit Abstand voneinander 
angeordnete Langsschienen (28, 30) des Tragelement s (12) 
liegen, dessen Mittelabschnitt (42) eine AnschluSvorrichtung 
(66) fur einen angetriebenen Wischerarm aufweist und sich 
die Dicke der beiden Langsschienen von deren Mittelbereich 
aus zu den Schienenenden hin verringert, wobei die einander 
benachbarten Enden der Langsschienen durch jeweils einen 
Quersteg (48) einstuckig miteinander verbunden sind, dadurch 
gekennzeichnet , dafi sich die Breite des Tragelements (12) 
von dessen Mittelbereich (42) aus zu seinen beiden Enden hin 
verringert . 

2. Wischblatt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS 
zwischen den beiden Querstegen (48) des Tragelements (12) an 
den beiden Langsschienen (28, 30) angreifende 
Stabilisierungsmittel (50 bzw. 60) angeordnet sind, 

3. Wischblatt nach einem der Anspniche 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Stabilisierungsmittel als Klammer 
(50) ausgebildet und kraf tschlussig mit den Langsschienen 
(28, 30) des Tragelements (12) verbunden sind. 
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4. Wischblatt nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, da£ die Stabilisierungsmittel als Klammer 
(50) ausgebildet und formschlussig mit den Langsschienen 
(28, 30) des Tragelements (12) verbunden sind. 

5. Wischblatt nach einem der Ansprtiche 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Klammer (50) die von einander 
abgewandten Langskanten (38, 40) der Tragelement- 
Langsschienen (28, 30) mit Krallenansatzen (52 bzw. 62) 
umgreif t . 

6. Wischblatt nach einem der Anspruche 2 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daS wenigstens eines der 
Stabilisierungsmittel (60) mit einer AnschluSvorrichtung 
(66) fur den Wischerarm (18) versehen ist. 

7. Wischblatt nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daS das Tragelement (12) aus Federbandstahl 
hergestellt ist. 




29 31 




FIG. 3 



